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vorteilhafter Weise unter Vermeidung von zusatzlichem Manipulationsauf- 
wand auch fur eine Ermittlung des fur eine gleichmaliige Einschotterung des 
Gleises erforderlichen Schotterbedarfes heranziehen. 

Weitere Vorteile und Ausbildungen der Erfindung ergeben sich aus den wei- 
teren Anspruchen und der Zeichnung. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in der Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispieles naher beschrieben. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines elektronischen Messwagens, 

Fig. 2 ein registriertes Bettungsprofil und ein abgespeichertes Soil- 
Querschnittsprofil einer Schotterbettung, 

Fig. 3 eine auf beide Gleishalften bezogene grafische Darstellung des 
Schotterbedarfes, und 

Fig. 4 ein Volumendiagramm fur einen bestimmten Gleisabschnitt. 

Ein in Fig. 1 dargestellter Messwagen 1 weist einen Maschinenrahmen 2 auf, 
der uber Schienenfahrwerke 3 auf einem Gleis 4 verfahrbar ist. Zur Aufmes- 
sung der Gleislage ist in bekannter Weise ein mit einem Wegmesser kombi- 
nierter Lasersender 5 sowie ein selbst verfahrbarer Vorwagen 6 vorgesehen, 
urn damit eine Bezugslinie 7 zu bilden. Der Messwagen 1 ist mit einem Fahr- 
antrieb 8 ausgestattet und in einer Arbeitsrichtung 9 verfahrbar. In einer 
Fahrkabine befindet sich eine Recheneinheit 10. 



GemaR Fig. 3 wird parallel dazu fur jedes Bettungsprofil 13 das auf eine 
Gleismitte 16 bezogene Balkendiagramm 15 dargestellt, wobei ein gruner 
Balken (hier in vollen Linien dargestellt) Schotteruberschuss und ein roter 
Balken (in strichlierter Linie) Schottermangel signalisiert. Die Hohe des Bal- 
kens zeigt die GrofJe der Volumendifferenz zwischen Soll-Bettungsprofil 13 
und Soll-Querschnittsprofil 14. Aus der in Fig. 3 ersichtlichen Folge von Bal- 
kendiagrammen 15 kann festgestellt werden, dass in diesem Gleisabschnitt 
auf der linken Gleishalfte 17 (oberhalb der Gleismitte 16) ein deutlicher 
Schotteruberschuss vorhanden ist, wahrend auf der rechten Gleishalfte 18 
(unterhalb der Gleismitte 16) teilweise sowohl geringer Mangel als auch ge- 
ringer Uberschuss vorliegt. 

Ein in Fig. 4 ersichtliches Diagramm zeigt den Verlauf der Differenzen der 
Schottervolumina. Damit ist exakt der fur einen bestimmten Gleisabschnitt 
erforderliche Schotterbedarf in Tonnen pro Laufmeter bestimmbar, wobei 
durch die bereits erwahnte Bezugnahme auf die Gleismitte 16 auch bekannt 
ist, ob der Fehlbedarf an Schotter eventuell nur eine Gleishalfte 17; 18 be- 
trifft. Dies kann bei Abwurf des Schotters genau berucksichtigt werden, wo- 
durch sich die von einem Schotterpflug auszufuhrenden Schotterbewegun- 
gen deutlich reduzieren lassen. Oberschussiger Schotter wird vom Gleis auf- 
genommen, kurzzeitig zwischengespeichert und gezielt auf Abschnitte mit 
Schotterbedarf abgeworfen. 

Die Kombination einer Gleislagevermessung mit einer Registrierung der 
Schotterverteilung hat den besonderen Vorteil, dass - gleichsam als Neben- 
produkt und ohne zusatzlichen manipulativen Aufwand - der Schotter in opti- 
maler Weise verteilt wird. Dies hat zusatzlich zu einem wesentlichen Einspa- 
rungseffekt auch den besonderen Vorteil, dass unter weitgehender Vermei- 
dung von unnotigen Bewegungen grolier Schottermengen durch den Schot- 
terpflug schlieftlich eine gleichmafJige Einschotterung des Gleises erzielbar 
ist. 



Patentanspruche 



1 . Verfahren zur beruhrungslosen Abtastung eines normal zu einer Gleis- 
langsrichtung verlaufenden Bettungsprofiles (13) einer Schotterbettung (12) 
eines Gleises (4), dadurch gekennzeichnet, dass die Abtastung parallel zur 
Ermittlung von Gleishdhenlagefehlern (a) und unter ortlicher Zuordnung zu 
diesen durchgefuhrt wird und in Abhangigkeit von den ermittelten Hohenlage- 
fehlern (a) und dem jeweils dazu registrierten Bettungsprofil (13) ein fur eine 
Anhebung in eine Soll-Hohenlage des Gleises (4) und dessen gleichmafcige 
Einschotterung erforderlicher Schotterbedarf errechnet wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zur Berech- 
nung des Schotterbedarfes der Schotterbettung (12) dem registrierten Bet- 
tungsprofil (13) ein Soli- Querschnittsprofil (14) uberlagert wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Schotterbedarf fur eine linke bzw. rechte Gleishalfte (17; 18) getrennt errech- 
net und abgespeichert wird. 



